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De keuze voor het voorkeursalternatief leidde tot verschillende aandachtspunten voor de planuitwerking :  
- Ontwerp: aan het einde van de verkenning en het begin van de planuitwerking is aanvullend onderzoek 

uitgevoerd en is de opgave bijgesteld; 
- Ruimtelijke kwaliteit : extra aandacht voor de overgangen naar andere dijktrajecten. Er moet nagedacht 

worden over hoe de dijk eruit komt te zien, wat voor gras er komt, en hoe de dijk beheerd wordt. 
Gezocht moet worden naar mogelijkheden om recreatie rond de dijk te verbeteren  en de Dyksfeart en 
dyksputten te behouden. Extra aandacht voor de inpassing in Wierum en Peazens-Moddergat ; 

- Milieueffecten:  
· Duurzaamheid: aandacht voor het doel om weinig nieuw materiaal te gebruiken . Voor het ontwerp 

moet nog gekeken worden hoe materiaalgebruik en transport verminderd wordt . Tijdens de aanleg is 
het energiegebruik hoog en dat levert extra negatieve milieueffecten op;  

· Natuur: vooral bij Peazens-Moddergat zijn er grote negatieve effecten op de natuur te verwachten, 
zoals het verliezen van leefgebieden voor vogels en planten in het Natura 2000-gebied Waddenzee, 
Natuurnetwerk Nederland-gebied en potentieel relevant areaal voor de Kaderrichtlijn Water  (KRW). 
Op veel plekken zijn er in de verkenning (zeer) negatieve effecten op beschermde soorten en Rode 
Lijstsoorten gevonden, zoals vleermuizen en vogels. Er aandacht nodig om deze effecten te 
beperken; 

· Gebruiksfuncties: aandacht voor het ruimtebeslag op landbouwgrond of tuinen en erven, 
bijvoorbeeld bij Wierum en Wierum west . Langs de dijk is er in potentie ruimte voor 
meekoppelkansen en multifunctioneel landgebruik ; 

· Landschap en erfgoed: in Wierum west verdwijnt de belangrijke landschapsstructuur de Dyksfeart. In 
de andere deeltrajecten zijn er kleinere negatieve effecten vanuit landschap en erfgoed, zoals het 
aantasten van het kenmerkende dijkprofiel. Mogelijk  worden archeologische waarden geraakt. Voor 
archeologie is extra onderzoek nodig; 

- Advies van de Commissie mer: de Commissie gaf in hoofdzaak extra aandachtspunten over de 
combinatie van de opgave waterveiligheid en ecologie. 

 
 
S.4 Ontwerp 
 
Het uiteindelijke ontwerp voor de dijkverbetering is een verfijning van het vastgestelde voorkeursalternatief 
uit de verkenning. Het ontwerp omvat verschillende aanpassingen aan de dijk. Zoals het vernieuwen van de 
bekleding op het buitentalud met materialen zoals asfalt en breuksteen en gras-op-klei, en het aanbrengen 
van een kruidenrijke vegetatie op de binnenberm om de biodiversiteit te bevorderen. De dijk wordt verbreed 
en in sommige delen verhoogd, en er worden maatregelen getroffen om d e toegankelijkheid voor 
recreanten te verbeteren, zoals de realisatie van nieuwe dijkopgangen. 
 
Principeprofiel dijkontwerp  
Afbeelding S.2 geeft het principeprofiel zoals dat geldt voor het hele traject. Het uitgangspunt is om dit 
principeprofiel zoveel mogelijk toe te passen. Binnenbermen worden aangepast in deeltrajecten Polder, 
Wierum west en Wierum oost. 
 
 
Afbeelding S.2 Principeprofiel (Witteveen+Bos, 2025f) 
 

 
 
 
Bekleding  
De bekleding op het buitentalud bestaat uit:  
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Gebruiksfuncties  
De volgende maatregelen zijn vanuit de effectbeoordeling voor gebruiksfuncties voorgesteld, maar niet 
wettelijk verplicht :  
- het aanleggen van aanvullende rustpunten langs de dijk. Dit leidt tot een grotere recreatieve kwaliteit en 

kan ook bijdragen aan een beter leefomgeving voor bewoners; 
- het optimaliseren van het permanente ruimtebeslag, waardoor ruimtebeslag op percelen met 

huizen/verblijfsobjecten  en op landbouwpercelen wordt voorkomen . Aangezien dit al het doel was in de 
planuitwerking, is dit niet kansrijk .  

 
 
S.5 Aanleg 
 
Overzicht maatregelen  aanleg 
Het MER beschrijft hoe de maatregelen mogelijk worden gerealiseerd en heeft niet als doel de 
uitgangspunten, uitvoeringsmethode, materiaalstromen en planning precies vast te leggen. In de 
realisatiefase stelt de opdrachtnemer een eigen uitvoeringsplan op, binnen de aangevraagde planologische 
en vergunde ruimte. Deze ruimte is mede vastgesteld op basis van beschrijving in het MER. 
 
De daadwerkelijke uitvoering vindt naar verwachting vanaf 2028 plaats. De hoogwaterveiligheid is in ieder 
geval eind 2034 op orde. Binnendijks kan het werk het hele jaar door plaatsvinden, buitendijks is rekening 
gehouden met hoogwater en ecologische waarden. Werkzaamheden worden uitgevoerd in fasen 
(werkvakken) van maximaal ongeveer 1 km. Er kan maximaal in twee werkvakken tegelijkertijd gewerkt 
worden.  
 
Bepaalde bodemverontreiniging in de dijk (voornamelijk hout waarmee de levensduur is verlengd met 
creosootolie) wordt zorgvuldig verwijderd. Er worden binnendijks sloten verlegd, waarvoor tijdelijk 
oppervlaktebemaling wordt voorzien. Voor de inzet van mobiele werktuigen is gerekend met het basisniveau 
en het minimumniveau van het programma Schoon en Emissieloos Bouwen. Er zijn verschillende 
maatregelen opgenomen wat betreft werken bij beschermde natuur, waaronder het voorkomen van 
verstoring van bij hoogwat er rustende vogels, broedvogels en vleermuizen 
 
In het tijdelijke ruimtebeslag liggen depots en tijdelijke werkwegen. Ook zal er op een van de depotlocaties 
een hoofdketenpark met aansluitingen voor riolering, water en elektra worden aangelegd, op de overige 
depotlocaties kleinere ketenfaciliteiten. Transport van materialen vindt vooral via binnendijkse wegen plaats, 
met diverse regionale routes en beperkingen rondom dorpen, zodat regulier verkeer zoveel mogelijk 
gescheiden blijft van werkverkeer.  
 
Voor regulier wegverkeer (doorgaand, recreatief, en dergelijke) worden omleidingsroutes opgenomen in een 
verkeersplan en een verkeerscommunicatieplan. Het wegverkeer wordt omgeleid over de binnendijkse 
wegen. Voor fiets- en wandelverkeer wordt mogelijk een tijdelijk te realiseren omleiding aangebracht. 
Uitgangspunt van de dijkverbetering is dat woningen die nabij de dijk liggen, maar niet ontsloten zijn via de 
dijk, bereikbaar blijven per auto. In de andere gevallen wordt maatwerk geleverd om de woningen 
bereikbaar te houden. Ook voor landbouwverkeer of andere lokale bedrijvigheid wordt de bereikbaarheid in 
overleg geregeld. Het plangebied blijft, net als in de huidige situatie, te allen tijde vanaf twee kanten (via 
omleidingen) bereikbaar voor hulpdiensten.  
Alle huidige objecten en monumenten op en langs de dijk worden in principe teruggebracht. Objecten zijn 
bijvoorbeeld bankjes, infoborden en kunstwerken. Aanwezig meubilair wordt teruggebracht of vervangen. 
Dit wordt in het Landschappelijk inpassingsplan voor dit project benoemd.  
 
Het waterschap streeft ernaar uitvoeringsschade zoveel mogelijk te voorkomen. Ondanks een zorgvuldige 
voorbereiding en uitvoering van de dijkverbetering en de andere initiatieven, dan kan het voorkomen dat er 
onverhoopt toch schade ontstaat. Hiervoor zijn verschillende procedurele vangnetten opgenomen.  
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Peazens-Moddergat  

 
 
Beperkingengebieden  
Rondom een dijk gelden bepaalde regels om de waterveiligheid te kunnen garanderen. Een waterschap 
regelt dit in de Waterschapsverordening. Een beperkingengebied in de verordening is een gebied waar 
beperkingen gelden vanwege de aanwezigheid van een belangrijk object, zoals een dijk. Het kan betekenen 
dat voor het opslaan van afval en materialen op de dijk of de beschermingszone van de dijk een 
omgevingsvergunning moet worden aangevraagd. Een dijkverbetering kan invloed hebben op de zonering.  
 
De Waterschapsverordening van Wetterskip Fryslân (2024) geeft de huidige locatie van de 
beperkingengebieden en de bijbehorende beperkingen. De verordening verwijst daarvoor ook nog naar de 
Beleidsregels Integrale Legger en Waterschapsverordening (2023). In alle beperkingengebieden geldt in 
principe een vergunningplicht, tenzij activiteiten zijn vrijgesteld. De beperkingengebieden zijn te vinden in 
het Omgevingsloket.  
 
Het gaat om de volgende beperkingengebieden:  
- de kernzone. De kernzone is begrensd door de binnenteen en de buitenteen van de waterkering. De 

kernzone omvat in ieder geval het dijkprofiel en soms ook een deel van het profiel van vrije ruimte (zie 4e 
aandachtspunt); 

- de beschermingszone. Dit is de zone naast de kernzone waar voorschriften en beperkingen gelden ter 
bescherming van de waterkering. De beschermingszones waarborgen met name de stabiliteit van de 
waterkering onder maatgevende omstandigheden. Het profiel van vrije ruimte maakt onderdeel uit van 
de beschermingszone; 

- de buitenbeschermingszone. Dit is de zone buiten de waterkering en aangrenzende beschermingszone. 
De buitenbeschermingszones is het gebied waarin extreme gebeurtenissen (bijvoorbeeld explosie van 
hogedrukleidingen) schade zouden kunnen aanrichten aan de waterkering. De buitenbeschermingszones 
liggen tot een afstand van honderd meter van de waterkering;  

- profiel van vrije ruimte. Het profiel van vrije ruimte is de ruimte ter weerszijden van en boven een 
waterkering of een toekomstige waterkering die volgens Wetterskip Fryslân nodig is voor toekomstige 
dijkverbeteringen. Door deze ruimte te reserveren, worden onomkeerbare ruimtelijke ontwikkelingen die 
nadelig zijn voor toekomstige versterkingen  voorkomen; 

- ruimtelijke reserveringszone. Dit is de combinatie van het profiel van vrije ruimte en de daarbij horende  
toekomstige beschermingszones. Deze toekomstige beschermingszones zijn door het waterschap 
berekend. De zone is opgenomen in de provinciale Omgevingsverordening en de gemeentelijke 
Omgevingsplannen.  

 
 

https://omgevingswet.overheid.nl/regels-op-de-kaart/documenten/akn-nl-act-ws0653-2023-12-05-fdff9a72-7954-4b22-b34f-2494735c70f5-3/plekinfo?session=632b458a-05e6-4d2e-a118-16f2cd853b42
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Afbeelding 2.9 Dijk in deeltraject Wierum west (richting het westen) 
 

 
 
 
Afbeelding 2.10 Dijk in deeltraject Wierum dorp (richting het oosten) 
 

 
 
 
Wierum oost  (km 49,70 - 53,20) 
Het gedeelte Wierum oost ligt op de historische kwelderwal. Buitendijks ligt  de kwelder de Kromme Horne 
over een grote strekking van het deeltraject. De kwelder is onderdeel van het Natura 2000-gebied 
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voor het project Planuitwerking Waddenzeedijk Ternaard | Peazens-Moddergat.  Er is geen sprake van een 
salamitactiek, omdat elk project een zorgvuldig (mer-)proces doorloopt.  
 
Dijk- en duinversterking Schiermonnikoog  
In 2027 gaat Wetterskip Fryslân de dijk en delen van de duinen op Schiermonnikoog versterken, zodat 
iedereen ook in de toekomst veilig kan blijven wonen, werken en recreëren op het eiland. De 
voorbereidingen voor de versterking zijn gestart. Wat betreft cumulatieve effecten geldt dat bi nnen het 
project dijk - en duinversterking Schiermonnikoog te zijner tijd wordt gecumuleerd met de effecten zoals 
deze blijken uit de  effectbeoordelingen voor het project Planuitwerking Waddenzeedijk Ternaard | Peazens-
Modder gat. De dijk- en duinversterking is niet beschouwd als onderdeel van de referentiesituatie.  
 
Programmatische Aanpak Grote Wateren (PAGW)   
Het PAGW voorziet voor de Waddenzee in maatregelen om de randen van het wad te verzachten door het 
terugbrengen van geleidelijke overgangen tussen land en water, zoet- en zoutwater (connectiviteit) en 
herstel van leefgebieden. In de derde tranche van de PAGW (2022) is EUR 15 miljoen gereserveerd voor het 
project Onderwaternatuur Waddenzee, waarin vispopulaties en het voedselweb verbeterd worden, hard 
substraat voor herstel van de onderwaternatuur wordt aangebracht, en gewerkt wordt aan het verbeteren 
van zeegrasvelden en schelpdierbanken. Het proces voor de PAGW-opgave langs de dijk wordt  met de 
relevante gebiedspartners van het Wetterskip Fryslân apart van de dijkverbeteringen doorlopen . Het 
programma is geen onderdeel van de referentiesituatie. 
 
Gaswinning bij Ternaard   
De Nederlands Aardolie Maatschappij (NAM) wil gas winnen uit een nog niet aangeboord gasveld ten 
noorden van Ternaard. Een klein deel van dat gasveld ligt onder land, het grootste deel ligt onder de 
Waddenzee. De ontwerpbesluiten voor dit project lagen in 2021 ter inzage. Een definitief besluit over de 
vergunningverlening is nog niet genomen. In december 2024 gaf het kabinet aan dat het in gesprek gaat 
met de NAM met als intentie gaswinning te voorkomen. Dit project is daarom nog geen onderdeel van de 
referentiesituatie. 
 
Wind op zee  
In 2018 publiceerde het kabinet de tweede fase van de routekaart windenergie op zee voor de 
windenergiegebieden die tot en met 2030 in gebruik worden genomen voor het Klimaatakkoord. Een 
mogelijke kabelverbinding gaat mogelijk  onder de Friese Waddenzeedijk door. Door gebruik te maken van 
een diepe boring is er geen direct raakvlak met de dijkverbetering . Er is nog geen besluit genomen. 
 
Ontwikkelingen waterstofproductie op zee voor offshore waterstof transport   
In plaats van de stroom van offshore windparken eerst naar land te brengen en op land in een elektrolyser 
om te zetten in waterstof, vindt er onderzoek plaats naar de ontwikkeling van een waterstofnetwerk d at 
stroom op zee omzet in waterstof en vervolgens via leidingen aan land brengt. Hiervoor komen twee 
waterstofdemonstratieprojecten die beheerd worden door de Gasunie . Deze doorkruist mogelijk de Friese 
Waddenzeedijk. Er kan gebruik worden gemaakt van een diepe boring, waardoor er geen direct raakvlak is 
met de dijkverbetering . Naar verwachting zullen de eerste grotere pilots en projecten in 2028 of 2029 
operationeel zijn. Als de dijk wordt gekruist, kan er gebruik worden gemaakt van een diepe boring, waardoor 
er geen direct raakvlak is met de dijkverbetering . 
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- een signaleringsparameter om tijdig maatregelen te kunnen nemen. De faalkans van dijken neemt toe in 
de tijd. Dit komt onder andere door zeespiegelstijging, autonome bodemdaling en zakkingen.  De 
overstromingskans of de faalkans van een dijktraject wordt daarom gemonitord.  Op tijd beginnen met 
het uitwerken van de veiligheidsopgave, voorkomt dat de faalkans van de dijk groter wordt dan de 
ondergrens. Voor de Waddenzeedijk Ternaard | Peazens-Moddergat  is de signaleringswaarde een 
overstromingskans van 1/3.000 per jaar. Wanneer deze grens bereikt wordt, starten de voorbereidingen 
van een dijkverbetering . 

 
Het voldoen aan de omgevingswaarde zorgt ervoor dat voor de inwoners van dit gebied de jaarlijkse kans 
op overlijden door een overstroming uiteindelijk kleiner is dan 1 op 100.000 per jaar. Het voldoen aan de 
signaleringsparameter geeft een kans kleiner dan 1 op 200.000 per jaar.  
 
Veiligheidsoordeel  
Wetterskip Fryslân heeft als taak haar primaire waterkeringen te beheren. Onderdeel van beheer is het 
periodiek uitvoeren van de beoordeling/toetsing van de waterkeringen. De dijk Ternaard | Peazens-
Moddergat  is afgekeurd bij de start van de Eerste Beoordelingsronde Primaire Waterkeringen (2017-2023) 
(Witteveen+Bos, 2017a, 2017b). De dijk is toen afgekeurd in overeenstemming met het Wettelijk 
Beoordelingsinstrumentarium (WBI2017). Zoals hoofdstuk 1 al aangaf, was de dijk ook in 2011 al afgetoetst.  
 
Nadere Veiligheidsanalyse 
In 2020 heeft een Nadere Veiligheidsanalyse plaatsgevonden in de verkenning voor de dijkverbetering . Deze 
is in 2020 gerapporteerd (Witteveen+Bos, 2020a). Een Nadere Veiligheidsanalyse is een instrument 
gebaseerd op ontwerpnormen en ontwerpbelastingen. Daarmee wordt in meer detailniveau naar 
faalmechanismen gekeken dan bij het veiligheidsoordeel. 
 
Het Rijk evalueert continu de rekenmethodieken en scherpt deze aan. Bij de start van de planuitwerking zijn 
daarom nieuwe inzichten geïnventariseerd en onderzocht. De uitgangspunten voor de aan te houden 
zeespiegelstijging, bodemdaling en stormduurverloop zijn tijdens de uitvoering van de nadere 
veiligheidsanalyse gewijzigd (Witteveen+Bos, 2024a). Voor het project Ternaard | Peazens-Moddergat  leidde 
dit ertoe dat aanpassing van de berekeningen nodig waren. In dit MER deel 2 is er daarmee een net iets 
andere opgave dan in MER deel 1.  
 
Faalmechanismen 
Bij de beoordeling en het ontwerp van een waterkering kijkt een waterschap naar de mogelijke 
faalmechanismen van de waterkering. Dit zijn mogelijke manieren waarop de dijk kan bezwijken. Tabel 3.1 
geeft aan welke faalmechanismen voor de Waddenzeedijk Ternaard | Peazens-Moddergat  van toepassing 
kunnen zijn.  
 
 
Tabel 3.1 Faalmechanismen 
 

Faalmechanisme Toelichting  

Stabiliteit binnenwaarts (STBI) 

 

Bij hoge waterstanden stijgt de waterdruk in de dijk waardoor 
het binnentalud kan afschuiven. Dit wordt de stabiliteit van 
het binnentalud genoemd. Als de dijk niet stabiel genoeg is, 
wordt vaak een steunberm aangebracht of bij ruimtegebrek 
een constructie (bijvoorbeeld een damwand). Ook andere 
maatregelen voor of achter de dijk zijn mogelijk.  
 
 

Graserosie kruin en binnentalud (GEKB) (10 l/m/s) Als bij hoogwater water over de dijk stroomt, kan het 
binnentalud eroderen (wegspoelen). De sterkte van de dijk 
wordt bepaald door de vorm van de dijk (buitentalud en 
kruinhoogte) en de weerstand die de bekleding op de kruin 
en het binnentalud kan bieden t egen het overslaande water. 





37 | 178 Witteveen+Bos | 142400/25-013.616 | Definitief  

rekenkundige beoordeling . Op enkele locaties voldoet de onderste strook koperslakblokken, echter zijn deze 
afgekeurd op basis van een beheerdersoordeel. 
 
Actuele veiligheidsopgave  
Afbeelding 3.2 en tabel 3.2 geven de actuele veiligheidsopgave weer (Witteveen+Bos, 2025a). Op een aantal 
faalmechanismen is het hele traject afgekeurd: 
- erosie buitentalud : 

· stabiliteit steenzetting;  
· golfklappen op asfaltbekleding; 
· graserosie buitentalud.  

 
Ook zijn er faalmechanismen waar enkele delen van het traject op zijn afgekeurd: 
- stabiliteit binnenwaarts;  
- graserosie kruin en binnentalud. 
 
Daarnaast blijkt dat er op een aantal faalmechanismen geen opgave is; dit geldt voor afschuiving door 
wateroverdruk, instabiliteit buitenwaarts, micro -instabiliteit en piping.  
 
 
Tabel 3.2 Overzichtstabel met de waterveiligheidsopgave per deeltraject (DT) per faalmechanisme. V = geen 

waterveiligheidsopgave; X = wel waterveiligheidsopgave (Witteveen+Bos, 2025a) 
 

DT km  
van 

km 
tot  

Steenzettingen  Asfalt-
bekleding  

Grasbekleding 
buitentalud  

Stabiliteit 
binnentalud  

Hoogte  

1 42,9 46,1 X (km 44,20 - 46,10) X X X V 

2 46,1 47,4 X X X X (km 47,10 - 47,40) V 

3 47,4 49,2 X X X X X (km 49,00-
49,20) 

4 49,2 49,7 X X X V X 

5 49,7 53,2 X X X X (km 49,90 - 53,20) X 

6 53,3 54,4 X X X X (km 53,80 - 54,30) X 

 
 
Afbeelding 3.2 Veiligheidsopgave Ternaard | Peazens-Moddergat  (STPH: faalmechanisme piping, STBU: stabiliteit buitenwaarts, 

GABU: grasbekleding afschuiven buitentalud, STMI: microstabiliteit, voor overige afkortingen : zie tabel 3.1) 
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Afbeelding 3.3 De zeedijk is herkenbaar als continu waterstaatkundig element met een eenduidige hoofdvorm 
 

 
 
 
Een gedifferentieerde kuststrook als onderdeel van het dynamische landschap van de Waddenzee 
In de kuststrook is het buitendijkse landschap divers: van brede begraasde voorlanden tot het dagelijks getij 
aan de dijk. De zeedijk ligt  nu overal als een harde scheiding langs de kust. Dit heeft als kwaliteit dat de dijk 
duidelijk herkenbaar is als eenduidig waterstaatkundig element (zie ook Leidende waarde 1) en een gevoel 
van bescherming uitstraalt. Anderzijds legt de dijk het dynamische landschap van de Waddenzee in een 
keurslijf. Met de dijkverbetering  dient zich de kans aan om een meer gedifferentieerde kuststrook te 
ontwikkelen door op bepaalde plekken meer interactie tussen land en water te creëren en aan te sluiten op 
de dynamiek van het natuurlijk systeem. 
 
 
Afbeelding 3.4 Een gedifferentieerde kuststrook als onderdeel van het dynamische landschap van de Waddenzee 

 

 
 
 
Een dijklandschap met een verhaal: zorgvuldige omgang met (water)erfgoed  
De Waddenzeedijk en het aanliggende landschap is rijk aan (water)erfgoed. Gedempte wielen, slingers in het 
dijktracé, dyksputten, bunkers en aantakkende oude dijken zijn cultuurhistorische elementen van grote 
waarde. Ze vertellen het verhaal van het ontstaan van het landschap en de strijd tegen het water. De opgave 
voor de dijkverbetering  is een zorgvuldige omgang met het erfgoed. Historische elementen blijven 
behouden of worden versterkt, zodat het (water)erfgoed zijn verhaal kan blijven vertellen. 
 
 
Afbeelding 3.5 Een dijklandschap met een verhaal: zorgvuldige omgang met (water)erfgoed  
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Thema Beoordelingscriteria (invloed op)  Aanleg-
fase 

Gebruiks-
fase 

landschap landschapstype en -structuur  x 

 ruimtelijk -visuele kenmerken   x 

 aardkundige waarden  x 

 belevingswaarde dijk en omgeving   x 

erfgoed historisch-geografische structuren, ensembles en elementen x x 

 historische (steden)bouwkundige ensembles en elementen  x 

 archeologische (verwachtings)waarden  x 

gebruiksfuncties woningen  x x 

 woonkwaliteit  x x 

 bedrijfspanden en landbouwareaal x x 

 werkkwaliteit x x 

 recreatieve gebieden en -verbindingen x x 

 recreatiekwaliteit x x 

 verkeer langs de dijk en verkeersveiligheid x x 

 ontsluiting voor hulpdiensten en calamiteitenroute  x x 

 versterkte gebruikswaarde en toekomstwaarde dijk en omgeving  x 

 
 
Effecten en scoretabel 
De effecten van worden inzichtelijk gemaakt door deze te vergelijken met de referentiesituatie. Het kan gaan 
permanente, tijdelijke, positieve, negatieve, directe, indirecte en cumulatieve effecten op korte, middellange 
en lange termijn ten opzichte van de referentiesituatie. Het MER betrekt hierbij zowel positieve als negatieve 
effecten. Deze vergelijking vindt plaats op basis van een +/- score. Hiervoor wordt de volgende 
beoordelingsschaal gehanteerd. 
 
 
Tabel 3.7 Scoretabel 
 

Kwalitatieve score Betekenis 

--  groot negatief effect ten opzichte van de referentiesituatie (risico voor haalbaarheid van het plan)  

- negatieve effect ten opzichte van de referentiesituatie 

0 geen effect ten opzichte van de referentiesituatie 

+ positief effect ten opzichte van de referentiesituatie  

++  groot positief effect ten opzichte van de referentiesituatie  
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Dit hoofdstuk 4  geeft een samenvattende toelichting op de keuzes die gemaakt zijn voor het 
voorkeursalternatief. Dit voorkeursalternatief is in de verkenningsfase vastgesteld. De keuze voor het 
voorkeursalternatief staat niet meer ter discussie. Het vastgestelde voorkeursalternatief was de basis voor de 
planuitwerking. Hoofdstuk 5 gaat in op hoe het ontwerp nader gedetailleerd is in de planuitwerking en wat 
de milieueffecten daarvan zijn. Hoofstuk 5 betreft het ontwerp dat in het ontwerp -projectbesluit is 
opgenomen en dat aan het einde van de planuitwerking ter inzage ligt .  
 
 
4.1 Ontwerpproces in de verkenning 
 
Zoals hoofdstuk 1 aangeeft, wogen het Wetterskip en de gebiedspartners in de verkenning diverse oplossin-
gen af en kozen zij voor een voorkeursalternatief. Afbeelding 4.1 licht het proces in de verkenning (en plan-
uitwerking) toe. In de verkenning zijn de volgende stappen gezet: 
- stap 1 richtte zich op het verkennen van de opgaven, zowel voor de dijkverbetering als opgaven in de 

nabije omgeving die samen met de opgave voor de dijkverbetering kunnen worden opgepakt ;  
- na de afbakening van de opgave werden eerst bouwstenen en maatregelen in beeld gebracht. Het ging 

hierbij om bouwstenen die (een deel) van de waterveiligheidsopgave oplossen, bijvoorbeeld het 
aanpassen van de grasbekleding, aanpassen van de harde bekleding, taludverflauwing of aanbrengen 
van een binnenberm, optimaliseren van het drainagesysteem of bouwstenen die in de 
projectoverstijgende verkenningen van het HWBP zijn opgesteld (denk aan deltadijken en zonnepanelen 
op de dijk). Daarnaast ging het over maatregelen voor de ecologische opgave, inpassingsmaatregelen en 
meekoppelkansen. Stap 2 was erop gericht om uit alle (combinaties) van bouwstenen en maatregelen 
per deelgebied varianten samen te stellen die de hele waterveiligheidsopgave oplossen die zowel reëel 
als onderscheidend zijn. De waterveiligheidsbouwstenen bleken in de praktijk leidend te zijn in het 
opstellen van de varianten. De inpassingsmaatregelen of meekoppelkansen zijn los van de varianten 
onderzocht; 

- stap 3 was erop gericht om de voor- en nadelen van de verschillende varianten en 
inpassingsmaatregelen of meekoppelkansen in beeld te brengen om voor het hele traject Koehool-
Lauwersmeer een voorkeursalternatief te kiezen. Het gaat hierbij om een afweging tussen verschillende 
belangen. Het  MER deel 1 droeg bij aan deze afweging door de varianten, inpassingsmaatregelen en 
meekoppelkansen te beoordelen.  Als laatste stap in de verkenning werd een zogeheten 
voorkeursalternatief (VKA) per deelgebied bepaald. Het MER deel 1 leverde de informatie aan over de 
beoordeling van de milieueffecten van de varianten, inpassingsmaatregelen en meekoppelkansen. Het 
draagt er op die manier aan bij dat de milieueffecten volwaardig worden meegewogen inde 
besluitvorming over het voorkeursalternatief.  
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Hierdoor is er geen kruinverhoging nodig. Een constructie in het binnentalud blijft nodig om de stabiliteit 
van het profiel te borgen. Vanwege het ontbreken van een kruinverhoging ontstaat er in deze variant geen 
knik in het binnentalud.  
 
 
Afbeelding 4.9 Verkenning: variant 2B - harde bekleding, constructie en verruwing (Wierum) 
 
 

 
 
 
Afbeelding 4.10 Verkenning: variant 2B - harde bekleding, constructie en verruwing (Peazens-Moddergat)  
 

 
 
 
4.2.2 Zachte oplossing in de verkenning 
 
Variant 3 - zachte bekleding en voorland  
Variant 3 gebruikt het buitendijkse voorland om waterveiligheid te borgen. Waar er geen voorland aanwezig 
is, wordt dit aangelegd. Bij deze variant wordt de harde bekleding op het buitentalud verwijderd en 
vervangen door een kleibekleding met gras. Het buitentalud wordt verflauwd om deze grasbekleding 
mogelijk te maken. Het (aan te leggen) voorland vermindert de golfbelasting op het buitentalud.  
 
Het voorland is over een lengte van 340 m onderdeel van het ontwerp en moet een minimale gemiddelde 
hoogte van NAP +1 m hebben. Als dat niet zo is, dan wordt het opgehoogd door het opspuiten van 
sediment. Vervolgens worden kwelderwerken bij het bestaande voorland aangebracht om aangroei van de 
kwelders te stimuleren. Het voorland krijgt een natuurbestemming waar kweldervegetatie zich kan 
ontwikkelen. 
 
Op de kruin en het binnentalud wordt lokaal, bij bepaalde overgangen en niet -waterkerende objecten, de 
bekleding versterkt om het hogere overslagdebiet (van 1 naar 10 l/s/m) te weerstaan. Vanwege de 
golfreducerende werking van het flauwe talud bij deze variant, zal het echter minder snel noodzakelijk zijn 
om deze maatregelen te nemen. 
 
Aan de binnenzijde wordt (indien nodig) een berm aangebracht voor stabiliteit. Voor Peazens-Moddergat  is 
er aan de binnenzijde geen ruimte voor een berm en wordt een buitenwaartse verlegging van de kruin 
toegepast. Dit in combinatie met het aanbrengen van een binnenberm. Door de buitenwaartse 
kruinverlegging is er in specifiek in dit deeltraject  geen extra ruimtebeslag aan de binnenzijde.  
 
Deze variant is voor deeltraject Wierum dorp  vanwege de voorliggende mosselbanken niet onderzocht.  
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Afbeelding 4.15 Voorkeursalternatief voor deeltrajecten Wierum west en Wierum oost: harde bekleding en binnenberm  
 

 
 
 
Wierum dorp  
Het voorkeursalternatief bij het dorp Wierum bestaat onder andere uit het  vervangen van de aanwezige 
bekleding op het buitentalud . De erosie van de kruin en het binnentalud wordt tegengaan door lokaal 
overgangen en objecten te versterken, waardoor de overslagbestendigheid wordt vergroot. Afbeelding 4.16 
geeft dit deels weer: toepassing van de steunberm is voor Wierum dorp  afwijkend. Het voorkeursalternatief 
geeft namelijk wel ruimte voor binnendijkse aanpassingen, maar staat nog niet vast of dit noodzakelijk is. Bij 
de kerk lijkt een verbetering van de binnenberm in de huidige ruimte te passen, in dat geval zal een 
verhoging van het huidige keermuurtje niet nodig zijn. Daarnaast zijn er maatwerklocaties opgenomen. Dit 
kan zijn op locaties waar te weinig ruimte is voor de berm, zoals bij bebouwing. Hierbij zal, met 
betrokkenheid van belanghebbenden, de inpassing van het ontwerp met maatwerk of een andere variant 
worden uitgewerkt.  
 
 
Afbeelding 4.16 Voorkeursalternatief voor deeltraject Wierum dorp: harde bekleding en inpassing binnenberm 
 

 
 
 
Peazens-Moddergat  
Het voorkeursalternatief bij Peazens-Moddergat ( afbeelding 4.17) bestaat uit een dijkverlegging zeewaarts, 
waarbij vrijwel de hele dijk opnieuw wordt opgebouwd. Het profiel en de dijkbekleding is gelijk aan de 
oplossing in Wierum west, dorp en oost. 
 
Deze verschuiving leidt wel tot aantasting van beschermde natuurwaarden. Deze natuurwaarden, 
voornamelijk Natura 2000-gebied, worden zwaar beschermd door de Omgevingswet. Aantasting van Natura 
2000-waarden is alleen toegestaan met een vergunning, waaraan strikte voorwaarden zijn verbonden. Door 
optimalisatie wordt geprobeerd de verschuiving - en daarmee aantasting van natuurwaarden (waaronder 
Natura 2000) - te minimaliseren. Mocht buitendijkse verlegging onvergunbaar blijken, dan wordt 
teruggevallen op het aanbrengen van een constructie in het binnentalud.  
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Afbeelding 4.17 Voorkeursalternatief Peazens-Moddergat: harde bekleding en asverlegging 
  

 
 
 
Inpassingsmaatregelen en meekoppelkansen  
Het waterschap kiest ervoor om alle inpassingsmaatregelen en meekoppelkansen verder uit te werken in de 
planuitwerking en daar besluitvorming op te baseren.  
 
 
4.5 Aandachtspunten bij het voorkeursalternatief voor de planuitwerking  
 
Uit het ontwerpproces en het MER deel 1 volgden aandachtspunten voor de planuitwerking. Deze zijn hier 
kort opgenomen , met daarbij inzicht in het vervolg daarop.  
 
4.5.1 Waterveiligheid 
 
Bij het voorkeursontwerp voor de dijk zijn er twee typen aandachtspunten voor waterveiligheid: die uit 
lopende onderzoeken en die voor de verdere uitwerking van het ontwerp  in de planuitwerking . 
 
Lopende onderzoeken  
In de Deltagoot van Deltares werden tijdens de verkenning twee onderzoeken uitgevoerd naar de 
erosiebestendigheid van de gras- en kleibekleding; één voor de golfklap- en één voor de golfoploopzone. 
De onderzoeken zijn uitgevoerd onder omstandigheden die een maatgevende storm met zich meebrengt. 
De resultaten van de onderzoeken waren in de verkenningsfase nog niet vastgelegd en nog niet 
meegenomen in de verkenningsfase. In de planuitwerking zijn  de uitkomsten van de onderzoeken 
meegenomen in de rekenkundige onderbouwing voor het faalmechanisme graserosie buitentalud . De 
uitkomsten van het onderzoek hebben effect op de dik te van de kleilaag op het buitentalud , zie paragraaf 
5.2.  
 
Nadere uitwerking ontwerp  
Het voorkeursalternatief uit de verkenning is gebaseerd op een representatieve dwarsdoorsnede per 
deelgebied van de dijk. In de planuitwerking worden meer dwarsdoorsnedes berekend, hierdoor kunnen 
onderdelen nog wijzigen, zoals: de dikte van de leeflaag en de breedte van de buitenberm. De inpassing van 
dit ontwerp zal over het grootste deel van de dijk makkelijk gaan. Er zijn enkele bijzondere situaties, zoals bij 
dijkopgangen en dorpen. 
 
Wierum dorp 
Een aandachtspunt is de inpassing van het ontwerp in Wierum dorp. Op een deel van het deelgebied is een 
muur in de binnenteen aanwezig. Ter plaatse van de kerk van Wierum lijkt het dat de  benodigde 
kruinverhoging past binnen het huidige profiel . Dan hoeft de bestaande muur niet verhoogd te worden. In 
de planuitwerkingsfase zijn meerdere dwarsdoorsnedes binnen Wierum uitgewerkt en getoetst op 
macrostabiliteit (binnenwaarts).  
 
Overgangen  
De overgangen tussen de deeltrajecten zijn in de verkenning niet uitgewerkt. Dat betekent als een 
deeltraject meer ruimtebeslag heeft in het dwarsprofiel dan het naastliggende, dat er dan een scherpe 
overgang in het voorkeursalternatief zit. Dit kan leiden tot meer ruimtebeslag, omdat er vaak een geleidelijke 
overgang nodig is tussen ontwerpen met verschillend ruimtebeslag. Ook de overgangen naar het 
deelproject Groen, aan het begin en eind van Ternaard | Peazens-Moddergat , waren niet uitgewerkt. Het kan 
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In dit MER worden de effecten van de aanwezigheid van de dijk en het gebruik van de dijk los beoordeeld 
van de effecten van de aanlegfase. Het gaat in dit hoofdstuk om het ontwerp , het toekomstige gebruik én de 
effecten van ontwerpkeuzes, zoals de locatie van de dijk, het permanente ruimtebeslag, het materiaalgebruik 
en de benodigde ontgraving. Maar ook om het toekomstige beheer en onderhoud : 
- paragraaf 5.1 licht eerst toe wat de nieuwe inzichten en keuzes zijn voor het ontwerp dat het 

projectbesluit mogelijk maakt  en gaat vervolgens in op de ontwerpuitgangspunten ; 
- paragraaf 5.2 bevat de uniforme elementen van het ontwerp ; 
- paragraaf 5.3 geeft een overzicht van het ontwerp per deeltraject. In het ontwerp zijn de geborgde 

mitigerende en compenserende maatregelen opgenomen; 
- paragraaf 5.4 gaat over het toekomstige gebruik ; 
- paragraaf 5.5 toetst aan de doelstelling; 
- paragraaf 5.6 licht aanvullende maatregelen toe; 
- paragraaf 5.7 gaat in op de milieueffecten en -beoordeling ; 
- paragraaf 5.8 beschouwt eventuele aanvullende maatregelen om effecten te optimaliseren, te verzachten 

(mitigeren), of te compenseren.  
 
 
5.1 Nieuwe inzichten, uitgangspunten en integrale principes 
 
Paragraaf 5.1.1 gaat in op de nieuwe inzichten in de planuitwerking ten opzichte van de verkenning  en de 
gemaakte ontwerpkeuzes. Paragraaf 5.1.2 gaat in op de technische uitgangspunten en integrale principes.  
 
 
5.1.1 Nieuwe inzichten en keuzes in de planuitwerking  
 
Rekenmethodiek en nieuwe gegevens waterveiligheid  
Hoofdstuk 3 lichtte al toe dat er wijzigingen zijn in de opgave vanwege nieuwe onderzoeksresultaten en het 
gebruik van gedetailleerdere modellen dan in de verkenning nodig zijn. Er zijn nieuwe inzichten over de 
sterkte van gras-op-kleibekledingen. Deze nieuwe inzichten zijn in een rekenmodel verwerkt. Met het model 
is een kleibekleding ontworpen in plaats van een verborgen harde bekleding (van open steenasfalt) op het 
boventalud.  
 
Op basis van een beheerdersoordeel zijn over een groter oppervlak de koperslakblokken onderaan het 
buitentalud  afgekeurd.  
 
Daarnaast is de schematisering van de grondwaterstand aangepast. Volgens de meer gedetailleerde 
modellen reageert grondwaterstand in de dijk sterker op neerslag dan eerder aangenomen. Dit heeft invloed 
op de stabiliteit van de dijk. Voor de dijk in  deeltraject Polder betekent dit dat er een binnenberm aan het 
profiel is toegevoegd.  
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5.1.2 Technische uitgangspunten en integrale principes 
 
Deze paragraaf gaat in op de technische uitgangspunten bij het ontwerp , zoals dat wordt opgenomen in het 
projectbesluit .  
 
Ontwerpinstrumentarium en veiligheidsniveau  
Vanaf 2023 is het programma BOI (Beoordelings- en Ontwerp Instrumentarium) van toepassing. Hieronder 
valt het ontwerpinstrumentarium (OI) 2014v4 (Ministerie van Infrastructuur en Milieu, 2016), dat is gebruikt 
voor het ontwerpen van de waterkering voor het zichtjaar 2080. Dit ontwerpinstrumentarium beschrijft de 
laatste stand van zaken over de toepassing van de overstromingskans bij het ontwerpen van 
dijkverbeteringen. Daarnaast zijn de schematiseringshandleidingen van het WBI2017 (Ministerie van 
Infrastructuur en Milieu, 2016) gehanteerd, omdat hierin de achtergrondinformatie van de verschillende 
faalmechanismen staat uitgelegd. Het OI2014v4 en WBI2017 rusten op dezelfde schematiseringen en zijn 
niet tegenstrijdig. Daarom mogen de schematiseringshandleidingen van het WBI2017 worden gebruikt als 
aanvulling op het OI2014v4. 
 
Levensduur 
De maatregelen aan de primaire waterkering zijn ontworpen voor een planperiode tot het zichtjaar 2080 
(grondconstructies en bekledingen). Voor moeilijk vervangbare onderdelen (damwanden) en de 
zetsteenbekleding is het zichtjaar 2130 gehanteerd (tabel 5.2). Dat ook voor zetsteenbekleding een 
levensduur van 100 jaar is aangehouden, komt doorda t de bekleding nauwelijks degradeert in de tijd, lastig 
gelijkwaardig her te gebruiken is en de extra kosten nu beperkt zijn. 
 
 
Tabel 5.2 Zichtjaar en ontwerplevensduur 
 

Type Zichtjaar Ontwerplevensduur  

constructies 2130 100 

grondconstructies 2080 50 

bekledingen zetsteen (ondertalud) 2130 100 

bekledingen breuksteen, asfalt, gras op klei 2080 50 

 
 
Beheerbaarheid  
Het dijklichaam en de daarin aanwezige waterbeheerobjecten zijn in beheer bij het waterschap. Een 
belangrijke voorwaarde om de versterkte dijk goed te kunnen beheren en inspecteren, is een goede 
toegankelijkheid. Het gaat daarbij om de aanwezigheid van beheer- en onderhoudsstroken, een kruin die 
breed genoeg is voor een onderhoudsvoertuig, niet te steile taluds van minimaal 1:3 om goed te kunnen 
maaien en inspecteerbare taluds.  
 
Het beleid van het waterschap schrijft de breedte van de beheerstroken voor. Het waterschap heeft de 
stroken in eigendom en onderhoudt deze. De eisen vanuit beheer- en onderhoud zijn meegenomen in het 
ontwerp.  
 
De minimale breedte van het inspectiepad op de buitenberm is 3 m en de minimale doorrijbreedte ter 
plaatse van aanwezige veeroosters in het inspectiepad is 4 m. De minimale breedte van het onderhoudspad 
bij de nieuw aan te leggen binnenbermen is 3 m. 
 
Bodemdaling  
De inmeting van de dijk is uitgevoerd in 2017. De aangehouden bodemdaling voor Ternaard | Peazens-
Moddergat  is 0,12 m voor zichtjaar 2080 ten opzichte van 2017 (Witteveen+Bos, 2024c). Dit is een 
bovengrens van de verwachte daling, waarin ook rekening is gehouden met bodemdaling door winning van 
onder andere gas en zout en door geologische processen. 
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Betreding van het wad is in de huidige situatie in principe overal mogelijk. De nieuw teen van de dijk bestaat 
buitendijks uit grove stortsteen. Dat maakt het moeilijker om het wad te bereiken, bijvoorbeeld voor een 
wadlooptocht. Daarom word t op verschillende plekken een betere verbinding met het wad mogelijk 
gemaakt door stortsteen te vervangen door een vlakke hellingbaan of het stortsteen op een andere manier 
toegankelijk te maken. Dit is niet op alle locaties in het ontwerp vastgelegd. De verbindingen worden 
geborgd via het contract dat het Wetterskip opstelt  met de aannemer.  
 
Delen van de dijk worden verpacht en deze delen worden beweid door schapen. Uitgangspunt is dat er 
langsafrastering wordt aangebracht, en dat dwarsafrastering wordt teruggebracht op locaties waar dat nodig 
is. Het beoogde grasmengsel op deze locaties is geschikt voor schapenbeweiding. Uitgangspunt is de 
huidige situatie, hierbij wordt de huidige bekleding teruggebracht en het huidige beheer van de 
grasbekleding gehandhaafd. 
 
Uitvoerbaarheid  
Het opgestelde ontwerp van de dijkverbetering  is op een veilige wijze uitvoerbaar.  
 
 
5.2 Uniforme elementen van de dijkverbetering   
 
Principeprofiel dijkontwerp  
Afbeelding 5.6 geeft het principeprofiel zoals dat geldt voor het hele traject. Het uitgangspunt is om dit 
principeprofiel zoveel mogelijk toe te passen. Paragraaf 5.3 beschrijft  de eventuele afwijkingen per 
deeltraject.  
 
Het principeprofiel is ontworpen met de volgende waarden:  
- breedte teenconstructie: 5 m; 
- breedte kruin: minimaal 2 m; 
- breedte (bovenkant) buitenberm: 4,5 m;  
- de hoogte van het knikpunt buitenberm naar boventalud is NAP + 5, 80 m; 
- de hoogte van de kruin is variabel en ligt tussen NAP +8,30 m tot NAP +9,15 m 
- taludhelling bij oplevering: minimaal 1:3, met de volgende uitgangspunten : 

· bestaande binnentaluds die voldoen en steiler zijn dan 1:3 worden niet aangepast; 
· nieuwe taluds zijn ontworpen met een minimale taludhelling van 1:3,1 voor zichtjaar 2080: 

- het ondertalud van het buitentalud (met zetsteen) heeft een taludhelling van 1:3,5; 
- de bovenkant van het buitentalud (met klei-op-grasbekleding) heeft een taludhelling van 1:4,5 

(met uitzondering van opgangen) . 
 
Voor nieuw aan te leggen binnenbermen in deeltrajecten Polder, Wierum west en Wierum oost (met 
uitzondering van de Nesserwei) geldt het volgende: 
- breedte binnenberm: 10,7 m; 
- breedte onderhoudspad: minimaal 3 m; 
- breedte strook tussen binnenberm een sloot: variabel, in principe minimaal 6 m is voor maaibeheer, in 

Polder is op één locatie 3 m toegepast en op een ander stuk de aanwezige ruimte van 10 m behouden; 
- hoogte ligging onderhoudspad: minimaal op NAP +2,5 m; 
- sloottalud is minimaal 1:4 (dijkzijde) en 1:2 (landzijde). 
 
 
Afbeelding 5.6 Principeprofiel (Witteveen+Bos, 2025f) 
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Bekleding  
 
Breuksteen 
De overgang tussen het zetsteen en het voorland bestaat in het ontwerp in vrijwel alle deeltrajecten uit een 
teenconstructie van breuksteen of een overlaging van breuksteen, zoals afbeelding 5.7 laat zien. Het gaat om 
breuksteen van 10-60 kg tot  60-300 kg. De bovenkant van de teenconstructie ligt doorgaans op NAP +1,50 
m en over een beperkt deel op NAP +1,35 m. De breuksteen ligt deels over het zetsteen op het talud heen.  
 
Op dit moment wordt nog gezocht naar beheersmaatregelen om uittredend water tijdens de realisatie te 
beperken en te voorkomen dat vervuild uittredend water in de Waddenzee komt . Een mogelijkheid is het 
toepassen van gepenetreerde breuksteen in de teenconstructie in plaats van los gestorte breuksteen. 
 
 
Afbeelding 5.7 Impressie teenconstructie van breuksteen (foto dijkversterking Lauwersmeerdijk-Vierhuizergat) 
 

 
 
 
Zetsteen 
Er zijn verschillende type zetstenen mogelijk . Onder de zetstenen ligt een filterlaag, een geotextiel en een 
kleilaag van 0,80 m dik. De onderkant van de zetsteenbekleding ligt niet lager dan NAP +0,80 m. Op een 
lagere hoogte belemmert het getij de uitvoerbaarheid van het plaatsen van zetsteen. De overgangshoogte 
tussen zetsteen en asfalt ligt op NAP +3,50 m voor het zichtjaar 2080.  
 
Asfalt kruin/buitentalud  
Het asfalt bestaat uit een laag waterbouwasfaltbeton van minimaal 0,15 m dik met daaronder een 
funderingslaag. De asfaltbekleding is geschikt voor incidentele verkeersbelasting. Asfalt wordt aangebracht 
op het bovenste deel van het ondertalud, de bovenkant van de buitenberm en de overgang naar het 
boventalud, tussen NAP +3,50 m en NAP +6,50 m. 
 
Klei 
De kleibekleding bestaat uit een onderlaag en een toplaag. Het bovenste deel van de toplaag is een leeflaag 
met gras. Overal wordt een kleibekleding met een laagdikte van 1,50 m toegepast op het boventalud 
buitendijks en 1,10 m op de kruin . Daar waar binnendijks wordt versterkt, wordt een 0,80 m dikke 
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Afbeelding 5.9 Legenda dwarsprofielen 
 

 
 
 
Afbeelding 5.10 Definitieve ruimtebeslag Polder (in donkeroranje) 
 

 
 
 
Afbeelding 5.11 Uitsnede landschappelijk inrichtingsplan voor Polder (Witteveen+Bos, 2025f) 
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Afbeelding 5.16 Dwarsprofiel Wierum west (km 48,8) 
 

 
 
 
Afbeelding 5.17 Definitieve ruimtebeslag Wierum west (in donkeroranje) 
 

 
 
 
Afbeelding 5.18 Uitsnede landschappelijk inrichtingsplan voor Wierum west (Witteveen+Bos, 2025f) 
 

 
 
 
Maatwerklocaties  
Tussen km 47,40 en km 47,70 wordt de teenconstructie van de dijk versterkt, zoals in het principeprofiel. De 
restanten van de harde bekleding van het voorland tussen km 47,40 en km 47,70 worden verwijderd, omdat 
deze bekleding niet meer voldoet. Vanwege de aanpassingen aan de Dyksfeart worden enkele voorzieningen 
verplaatst en aangepast, zoals een afmeervoorziening en een brug over de Dyksfeart. Ter hoogte van km 
49,0 wordt een nieuwe dijkopgang gerealiseerd.  
 
 
5.3.4 Wierum dorp  
 
Beschrijving technisch ontwerp  
Binnen het deeltraject Wierum dorp (0,5 km) wordt de zetsteen-, asfalt- en grasbekleding aan de buitenzijde 
vervangen. Onderaan het buitendijkse talud wordt een L-wand toegepast als teenschot, in plaats van het 
doorzetten van het zetsteen. Dit is gedaan om permanent ruimtebeslag in Natura 2000-gebied te vermijden. 
Verder wordt de Elastocoastoverlaging verwijderd. De kruin wordt verhoogd. Op het boventalud aan de 
buitenzijde en de kruin worden bekledingen met gras op klei aangebracht. Het binnentalud blijft 
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